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a Diagonal
que viene

DIAGOMAL CENTRE / ROSER VILALLONGA

La transformacion. En esta imagen virtual se observa el cambio de los laterales, con mas espacio para los peatones, trifico de servicios y bicicletas

SILVIA ANGULO / OSCAR MURNOZ
Barcelona

Otra Diagonal es posible. Asi lo
cree el Ayuntamiento de Barcelo-
na, que ya ha comenzado a dibu-
jar la futura remodelacion del tra-
mo central de la avenida. Mas de
dos anos después del fallido in-
tento del anterior equipo de go-
bierno para transformarla, el al-
calde Xavier Trias ha decidido
poner las bases de una reforma
distinta, suave, que aporte mu-
cho mas espacio para los peato-
nes y sin tranvia. La principal mo-
dificacion se vera en las aceras,
que se ampliardn de manera sig-

® Trias planea una

remodelacion suave
de la avenida con amplias

acerasy sin tranvia

nificativa para lograr el principal
objetivo: revitalizar el paseo y re-
lanzarlo como uno de los princi-
pales ejes civicos de la ciudad.
La propuesta en la que traba-
jan los técnicos municipales reco-
ge las aportaciones de vecinos, co-
mercios v entidades, plasmadas
en un preproyecto que se ha he-

® El proyecto recogera las

aportaciones de entidades
y comercios para relanzar

el paseo como eje civico

cho llegar a Hdbitat Urbano y que
apuesta por un paseo que, man-
teniendo la esencia del actual,
resuelva los problemas que pade-
ce sin acometer una obra costosa,
v que sea capaz de aunar el maxi-
mo de apoyos ciudadanos.
Fuentes del Ayuntamiento han
confirmado que este documento

se estd estudiando a fondo. El al-
calde y sus dos principales cola-
boradores en materia urbanistica
—el teniente de alcalde Antoni Vi-
ves y el arquitecto municipal, Vi-
cente Guallart- lo valoran por-
que da respuesta a las principales
necesidades de la avenida. Ya se
han mantenido varias reuniones

con representantes de Diagonal
Centre -la entidad que ha presen-
tado el preproyecto- y otros ope-
radores para tratar los aspectos
clave de la transformacion.

En estas conversaciones se
han abordado cuestiones técni-
cas, algunas de gran detalle, co-
mo el paso de la Via Augusta, que
es uno de los enclaves mds com-
plicados. También se ha trabaja-
do en los aspectos economicos.
Las primeras estimaciones indi-
can que las obras entre las plazas
Francesc Macia y Joan Carles 1
—el tramo en el que se centra esta
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LA DIAGONAL QUE VIENE LAS PROPUESTAS EN LAS QUE TRABAJA EL AYUNTAMIENTO PARA REMODELAR LA AVENIDA

Disefio en busca de consenso

»> VIENE DE LA PAGINA ANTERIOR

propuesta inicial- requieren una
inversion de 15 millones de
euros, una cantidad que podria
ser sensiblemente mayor si se to-
ca el subsuelo. Un portavoz de
Hibitat Urbano recuerda que
“en este momento se estin defi-
niendo las prioridades presupues-
tarias” y el proyecto “se abordara
dentro de las posibilidades del
contexto econdmico”. En princi-
pio, se trata de una actuacion que
el gobierno de la ciudad se plan-
tea dentro de este mandato.

Diagonal Centre, entidad presi-
dida por Marta Canut que agru-
pa a un centenar de miembros,
entre vecinos, propietarios, co-
merciantes, empresas y personas
vinculadas con la avenida, ha con-
sensuado la propuesta con otras
entidades. La reordenacién plan-
teada, a la que ha tenido acceso
La Vanguardia, pretende conse-
guir una mejora sustancial del es-
pacio urbano con una interven-
cién lo mas pequefia posible, un
objetivo que coincide con las in-
tenciones de Trias de acometer
una reforma moderada, tal como
va expuso durante la campafia
electoral.

La actuacion no modifica la
configuracion de la calzada cen-
tral de la Diagonal, que mantiene
sus actuales tres carriles de circu-

INICIATIVA CivIcA

La asociacion
Diagonal Centre
ha presentado un
preproyecto

COSTE REDUCIDO

La intervencién entre
Francesc Macia y

el paseo de Gracia
requeriria 15 millones

MAS ACTIVIDAD

La ampliacion

de aceras debe
dinamizar comercios
y restaurantes

lacién por sentido, con reserva
de uno para los autobuses. Esta
es una de las claves para que el
proyecto no sea demasiado com-
plejo, molesto y caro.

Si que se afectan las calzadas y
los paseos laterales, que pasan a
formar una tinica pieza -a un ni-
vel mis elevado que la zona cen-
tral- sobre la que hay una amplia
acera de seis metros, el carril bici
y, entre los drboles, una franja pa-
ra el aparcamiento de motos, car-
ga y descarga, asi como un carril
de servicios y las paradas de bus.
Este esquema es simétrico, de
modo que se repite al otro lado
de la zona central de la avenida
(véase grifico).

La ausencia de tranvia es uno
de los elementos que diferencian
esta propuesta de las dos que de-
fendio el anterior alcalde, Jordi
Hereu, en el 2010. Trias no es par-
tidario de instalar este sistema
por la Diagonal. Sin embargo, co-
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Se conservan todos los
arboles existentes. En los
espacios entre drboles se
intercalan aparcamientos
de bicis, accesos al carril
de servicio y jardineras.
Reestructuracién de la
iluminacion

Carril con espacio para

la carga y descarga

de mercancias, autocares
y taxis, asi como para alojar
el aparcamiento de motos

Conservacion de los drboles,
existentes y el espacio
ajardinado. Reestructuracion

| 'y
de las paradas de autobus &, Carill e senvisio

Carril de circulacién
de vehiculos de
servicio y acceso

a las aceras

2. Carril bic
El carril bici se segrega
con bancos y jardineras
para que no se mezcle
con los peatones

y quede protegido

del trafico.

Tiene una anchura
suficiente para adelantar
dentro del carril

3. Paseo

Las aceras se amplian
hasta los 6 metros
para permitir que los
peatones paseen,
puedan sentarse en
las terrazas e ir de
tiendas

FUENTE: Associacié Diagonal Centre y elaboracidn propia LA VANGUARDIA
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mo la calzada central no se prevé
tocar, si en un futuro los respon-
sables municipales cambian de
opinion, este medio de transpor-
te podria implantarse alli sin ex-
cesivas dificultades. Asi, podria
acometerse la conexion del
Trambaix y el Trambesos, entre
Francese Macia y Glories en li-
nea recta, una posibilidad que, pe-
se a las reticencias del actual al-
calde, se recoge en las bases del
concurso para la remodelacion
de esta tltima plaza que se convo-
card en septiembre,

Que la Diagonal, tal como estd
ahora, no funciona bien es algo
que pocos ponen en cuestion, El
trafico privado circula con lenti-
tud, los autobuses se acumulan
formando acordeones, las aceras
son muy estrechas, las bicicletas
entran en conflicto con los peato-
nes encima de los paseos, los ve-
hiculos paran habitualmente en

ZONA DE SERVICIOS

El espacio entre
drboles serviria para
aparcar motos, taxis
y trafico local

BICIS SEGREGADAS

El carril ciclista se
separari del drea para
peatones con bancos
y jardineras

NUEVOS USOS

Las aceras podrian
acoger terrazas,
hoy imposible por
falta de espacio

los laterales para la carga y des-
carga obstruyendo el paso, las
motos aparcan por doquier y la
iluminacion sigue siendo una
asignatura pendiente. Ademis, el
aspecto general de la avenida es
pobre, con muchos elementos
del mobiliario urbano en mal es-
tado de conservacion y con arbo-
les poco sanos.

Ante este escenario, el Ayunta-
miento opta por la prudencia. El
fracaso de Hereu, que organizo
una consulta ciudadana para de-
cidir la remodelacién completa
de la avenida con la introduc-
ci6n, si o si, del tranvia, fue una
seria advertencia para Trias, que
ya se ha visto obligado a replan-
tear o a congelar otros proyectos
urbanisticos de envergadura, co-

mo la reforma de Glories y la co-
nexion de las dos redes de tran-
via por calles del Eixample distin-
tas de la Diagonal.

La solucion que se estd estu-
diando para el tramo comprendi-
do entre Francesc Macia y paseo
de Gracia -aunque podria servir
hasta Arago, va que desde esta ul-
tima calle hasta Glories las condi-
ciones son distintas- parte de la
necesidad de contar con unas ace-
ras mucho mas amplias que las
actuales, que oscilan entre 1,5y 3
metros, para pasar a seis. Con es-
ta anchura, se facilitaria el paseo
y se animaria la entrada a las tien-
das, cafeterias y restaurantes.
También podrian instalarse terra-
zas, elementos presentes en los
principales bulevares de las gran-
des ciudades europeas -Barcelo-
na las tiene en el paseo de Gracia,
por ejemplo- y que en la Diago-
nal actual no caben. De hecho, es-
te es uno de los aspectos clave pa-
rael Ayuntamiento, que esta deci-
dido a potenciar la avenida como
uno de los principales ejes comer-
ciales y de ocio de la ciudad.

En el extremo de esta acera,
junto a la primera fila de arboles,
se prevé colocar el carril bici, que
quedaria separado de la zona pea-
tonal mediante bancos y jardine-
ras y podria tener una anchura
de 1,70 m, que permite hacer ade-
lantamientos e integraria este trd-
fico mejor que ahora, con lo que
se reducirian los conflictos entre
ciclistas y viandantes. Por otra
parte, al estar todo este gran espa-
cio a un mismo nivel, se facilita-
ria la movilidad de las personas
discapacitadas.

Los arboles se mantienen don-
de estan, otra de las premisas de-
fendidas por Trias. Las raices se
protegen y se amplian los alcor-
ques para mejorar sus condicio-
nes. En el espacio que queda en-
tre los arboles se intercalan apar-
camientos de bicicletas, accesos
al carril de servicios y jardineras,
asi como las nuevas farolas. En-
tre los drboles -actual paseo- se
coloca un carril que, segiin los tra-
mos, acoge plazas para estacio-
nar motos, realizar la carga y des-
carga, permitir la parada de taxis
y autocares e incluso poner esta-
ciones del bicing, Estas activida-
des no tienen cabida en la actual
avenida o, si la tienen, se hacen
de manera desordenada. Al lado
de esta zona, se prevé un carril de
servicios, con velocidad limitada
a 30 km/h y que sirve para acce-
der a las aceras. Las marquesinas
van entre los drboles interiores,
ubicados sobre un parterre ajardi-
nado similar al actual.e

=La propuesta presentada
por Diagonal Centre incluye
un plan de obras, con una
duracion total de aifio y me-
dio. La ejecucion de los tra-
bajos es un asunto funda-
mental para los comercios
de la avenida, que temen
padecer un descenso en la
afluencia de clientes mien-
tras duren. Para evitarlo, se
plantean dos grandes fases
que se desplegaran en toda
la longitud a reformar, divi-
dida, entre las plazas Fran-
cesc Macia y Joan Carles 1
en siete tramos. En la prime-
ra fase, los trabajos se con-
centran en el espacio entre

Ao y medio de obras

arboles para convertirlo en
la nueva zona de servicios.
Asi, el acceso a los comer-
cios no se veria afectado
como tampoco la circula-
cion rodada. Cuando finali-
ce esta fase, se actuaria so-
bre la acera con afectacio-
nes puntuales a los comer-
cios. Este esquema deja li-
bre de grandes obras la cal-
zada central, que como mu-
cho se reasfaltaria. Otra
posibilidad es aprovechar la
ocasi6n para mejorar la red
de saneamiento, lo que, se-
gun las primeras estimacio-
nes, puede encarecer el pro-
yecto en unos seis millones.



